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1. EINLEITUNG




1. EINLEITUNG

Abschnitt der B 10 zwischen Ulm und Geislingen a.d. Steige

Bundesverkehrswegeplan 2030

Gestaltung der Ortsdurchfahrt als Tunnelbauvariante

Anbaufreie Hauptverkehrsstralle - VS Il im innerdrtlichen

Bereich > RASt — Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en



2. ANALYSE DER

SITUATION




2. ANALYSE DER SITUATION

Lage zwischen Oberzentrum Ulm und Mittelzentrum

Geislingen an der Steige
Albaufstieg tUber Geislinger Steige

Strallennahe Bebauung



2. ANALYSE DER SITUATION

Geologische Situation

= Schwabische Alb

= Trockental - Tieferlegung des Karstwasserspiegels
Hydrologische Situation

= Wasserschutzgebietszone Il bzw. IIIA
Baugrunderkundung

= Auffallungen/Hanglehm/Auelehm

= Kein standiger Grundwasserspiegel



2. ANALYSE DER SITUATION

Verkehr
= Regelquerschnitt 11,5+
= Anbaufreie Hauptverkehrsstralle - VS Il

= DTV Kfz = 12.384 Kfz/24h < 16.000 Kfz/24h
(Bemessungsverkehrsstarke)

= 6,7% SV-Anteil

Prognose

= Berechnung nach RStO — Richtlinie fur die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen

B = 12,117 Mio. 10t-Au in 30 Jahren
—~Belastungsklasse 32
= Oberbau = 65 cm - Tafel 1.1 RStO

Unfall
= Keine Unfallhdufungsstellen oder Unfallhaufungslinien



2. ANALYSE DER SITUATION

“Regelquerschnitt
Tunnel 11t

= FB-Breite 3,50 m
= Notgehweg 1,00 m

=Bohrpfahlwand
=@ 90 cm

“Tunnellange < 900 m
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2. ANALYSE DER SITUATION

Entwurfselemente

= Anwendung RASt

= Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

= Grenzwerte
Mindestquerneigung 2,50 %
Hochstlangsneigung 8,00 %
Kuppenmindesthalbmesser 900 m

Wannenmindesthalbmesser 500 m
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3. VERFLECHTUNGS-

BEREICH







3. VERFLECHTUNGSBEREICH
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3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Hoéhenplan B 10




3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Fahrtrichtung Ulm -> Geislingen: Variante 1

RQ 11t




3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Vorteile
BaumalRnahmen nur
innerortlich

Direkte Ein- und

Ausfahrer in Ort
Zufahrt zum Tunnel
beidseitig

Bestand als OD

Nachteile

Verwindung nach

Brickenbauwerk

Beengte

Platzverhaltnisse
Stau Im Tunnel

Einbieger L1232

16



3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Fahrtrichtung Ulm -> Geislingen: Variante 2




3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Umfahrung

= Verbindung L 1232 mit K 7314
= Erschlielungsstralle 1V/V

= Fahrbahnbreite 3,50 m

= Belastungsklasse 1,8

= Oberbau 65 cm

= Durchlassbauwerk fur Starkregenereignisse
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3. VERFLECHTUNGSBEREICH
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3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Vorteile

Platzbedarf geringer

Zufahrt zum Fachmarkt

,Netto® moglich

Frihzeitige Ableitung

des Ortsverkehrs

Zufahrt Gebaude West

Nachteile

Einbieger auf B 10

Verwindung vor

Rampenbauwerk

Neuverlegung der

Hausanschlisse West
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3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Fahrtrichtung Ulm -> Geislingen: Variante 3
RQ 11t

9.50




3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Vorteile
Platzbedarf geringer
Einfahrt in Ort
Bestand B 10 als OD

Keine Verwindung

Nachteile

Querverbindung

Linkseinbieger Uber

Lichtsignalanlage
Grunderwerb

Keine Zufahrt zu den

Hofflachen West
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3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Fahrtrichtung Ulm —> Geislingen: Variante 4




3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Vorteile

Platzbedarf geringer

Ortsverkehr wird vom
dem Rampenbauwerk

abgleitet

Nachteile

Keine Zufahrt Anlieger

West
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3. VERFLECHTUNGSBEREICH




3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Fahrtrichtung Geislingen -> Ulm: Variante 1
RQ 11t
0.50 0.90 9.50 0.90 0.50
100 025 350 L 0. 1.00

Bohrpfanivend Notgehwe Seitenstreifen  Fahrbohn Fahrbahn Seitenstreifen  Notgehweg Bohrpfahivand




3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Vorteile
Kein gro3er Eingriff Iin
die Verkehrsinfrastruktur

Gute Anbindung des
Wohngebiets Ostlich B10

Nachteile

Tatigung Grunderwerb

Verkehrsbelastung fur

die Anlieger
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3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Fahrtrichtung Geislingen -> Ulm: Variante 1

RQ 11t




3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Vorteile Nachteile

Erhalt B 10 — Verlauf Tatigung Grunderwerb

Keine zusatzliche

Verkehrsbelastung
Anschluss Anwohner

Anschluss Industrie-

gelande beidseitig
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3. VERFLECHTUNGSBEREICH

Fahrtrichtung Geislingen -> Ulm: Varioante 1
RQ 11t

0.50 0.90 . 0.90 0.50 3.50




4. KOSTENSCHATZUNG




4. KOSTENSCHATZUNG

Massenberechnung
= Stralenaufbau

= Bohrpfahlwand

Kostenschatzung
= EP > GP

= Einzelschatzung fur Rampenbauwerke und Umfahrung
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4. KOSTENSCHATZUNG

= Gesamtkostenschatzung

Kosten [€]

Grunderwerb 1.000.000,00
Leitungsverlegung (cas, Telekom usw) 5.000.000,00
RW / SW / WL (Regenwasser- , Schmutzwasserkanal, Wasserleitung) 8.000.000,00
Stral3enbau 6.000.000,00
Tunnelbau 43.000.000,00
Rampenbauwerke / Umfahrung 4.000.000,00

Gesamtbaukosten 67.000.000,00
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